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Abstract of DE1 031 871 8 



Each seat has a set pad (2) and a backrest 
(1), and an adjusting mechanism to slide the 
seat, fold-down the backrest, and/or fold-up 
the seat. There are one or more 
lockable/releasable locks, which are 
selectively connected to or uncoupled from, 
the mechanism, so that the mechanism can- 
execute various kinematic movements. A lock 
(S1 ) at the lower end of the backrest is 
unlocked by an actuator element (B1 ) via an 
active connection (W2), while the positive 
connection to a body-fastened bolt (32) is 
released. Backrest and seat are connected via 
a drive lever (4), which is locked to/released 
from a seat lever (5) via a lock (S2). The seat 
lever is connected to a floor assembly (3). 
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(54) Bezeichnung: Verstellbarer Kraftfahrzeugsitz, insbesondere fur die zweite und dritte Sitzreihe 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen ver- 
stellbaren Kraftfahrzeugsitz, insbesondere fur die zweite 
und dritte Sitzreihe, mit einem Sitz 2 und einer Ruckenleh- 
ne 1 sowie wenigstens einem Verstellmechanismus, der 
zum Verschieben des Kraftfahrzeugsitzes, zum Umklappen 
der Rtickenlehne und/oder zum Hochklappen des Sitzes 2 
geeignet ist, wobei wenigstens ein ent- und verriegelbares 
Schloss (S1-S6) vorgesehen ist, mitdem Teile des Verstell- 
mechanismus wahlweise derart verbunden oder entkoppelt 
werden konnen, dass der Verstellmechanismus verschie- 
dene kinematische Ablaufe ausfuhren kann. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen verstellbarern 
Kraftfahrzeugsitz, insbesondere fur die zweite und 
dritte Sitzreihe eines Kraftfahrzeugs, der mindestens 
zwei Verstellfunktionen aufweist, z. B. zum Verschie- 
ben des Kraftfahrzeugsitzes, zum Umklappen der 
Ruckenlehne und/oderzum Hochklappen des Sitzes. 

Stand der Technik 

[0002] Bekannte Fahrzeugsitze mit mehreren Ver- 
stellfunktionen besitzen fur jede Verstellfunktion ei- 
nen separaten Verstellmechanismus. Der daraus re- 
sultierende Platzbedarf kann oft nur urn den Preis 
komplizierter und teurer konstruktiver Losungen be- 
grenzt werden. Daruber hinaus fuhrt die Vielzahl der 
Teile der verschiedenen Verstellmechanismen zu ei- 
nem entsprechenden Gewichtszuwachs der Kraft- 
fahrzeugsitzes. 

Aufgabenstellung 

[0003] Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zu- 
grunde, einen mehrfach-verstellbaren Kraftfahrzeug- 
sitz zur Verfugung zu stellen, dessen Verstellmecha- 
nismus durch synergetische Ausnutzung mehrerer 
Teile des selben zur Ausfuhrung mehrerer Verstell- 
funktionen in der Lage ist, wodurch Bauraum, Ge- 
wicht und Kosten gespart werden sollen. 

[0004] ErfindungsgemafJ wird die Aufgabe durch 
die Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. Die ab- 
hangigen Anspruchegeben Vorzugsvarianten der Er- 
findung an. 

[0005] Demnach weist der Kraftfahrzeugsitz einen 
Verstellmechanismus mit wenigstens einem ent- und 
verriegelbaren Schloss auf, mit dem Teile des Ver- 
stellmechanismus wahlweise derart verbunden oder 
entkoppelt werden konnen, dass der Verstellmecha- 
nismus verschiedene kinematische Ablaufe ausfuh- 
ren kann, die zum Verschieben des Kraftfahrzeugsit- 
zes, zum Umklappen der Ruckenlehne und/oder zum 
Hochklappen des Sitzes geeignet sind. 

[0006] Durch das erfindungsgemafce Funktionsprin- 
zip wird es moglich, verschiedene Verstellmechanis- 
men zu vereinigen, wobei Teile des Verstellmecha- 
nismus fur unterschiedliche Verstellfunktionen des 
Fahrzeugsitzes zur Anwendung kommen. Durch die- 
se Synergieeffekte kann die Gesamtzahl Teile, der 
Bauraum und das Gewicht reduziert werden. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0007] Nachfolgend wird die Erfindung anhand von 
Ausfuhrungsbeispielen und derdargestellten Figuren 
naher erlautert. Es zeigen: 



[0008] Fig. 1A Seitenansicht eines Fahrzeugsitzes 
in der ublichen Gebrauchsposition mit einem separa- 
ten Antriebshebel und einem mit der Bodengruppe 
fest verbundenen vorderen Sitzhebel; 

[0009] Fig. 1 B Seitenansicht des Fahrzeugsitzes 
gemafj Fig. 1 A, jedoch in einer nach vorne verlager- 
ten Position; 

[0010] Fig. 1C Seitenansicht des Fahrzeugsitzes 
gemafi Fig. 1 A, jedoch mit umgeklappter Ruckenleh- 
ne; 

[0011] Fig. 1D Seitenansicht des Fahrzeugsitzes 
gemafi Fig. 1 A, jedoch mit hochgeklapptem Sitz; 

[0012] Fig. 2A Seitenansicht eines Fahrzeugsitzes 
in der ublichen Gebrauchsposition mit einem vorde- 
ren Sitzhebel als Antriebshebel und einem von der 
Bodengruppe losbaren vorderen Sitzhebel; 

[0013] Fig. 2B Seitenansicht des Fahrzeugsitzes 
gemafi Fig. 2A, jedoch in einer nach vorne verlager- 
ten Position; 

[0014] Fig. 2C Seitenansicht des Fahrzeugsitzes 
gemafj Fig. 2A, jedoch mit umgeklappter Ruckenleh- 
ne; 

[0015] Fig. 2D Seitenansicht des Fahrzeugsitzes 
gemaft Fig. 2A jedoch mit hochgeklapptem Sitz. 

[0016] Der in Fig. 1 A in einer Seitenansicht darge- 
stellte Fahrzeugsitz ist insbesondere zur Verwen- 
dung fur die zweite und dritte Sitzreihe eines Kraft- 
fahrzeugs geeignet. Dieser Fahrzeugsitz weist einen 
Verstellmechanismus auf, der zum Verschieben des 
Kraftfahrzeugsitzes entlang der Fahrzeuglangsachse 
(siehe Fig. 1B), zum Umklappen der Ruckenlehne 1 
(siehe Fig. 1C) und zum Hochklappen des Sitzkis- 
sens 2 (siehe Fig. 1D) geeignet ist. Zur Steuerung 
der verschiedenen Verstellfunktionen des Fahrzeug- 
sitzes werden ent- und verriegelbare Schlosser S1, 
S2, S3 bzw. S31-S32-S33, die manuellen Betati- 
gungselemente B1 und B2 sowie der Rasthebel 10 
verwendet, wobei der Rasthebel 10 - je nach Ver- 
stellfunktion - als Schloss oder als Betatigungsele- 
ment fungiert. Mittels der Schlosser S1-S3 konnen 
die Teile des Verstellmechanismus wahlweise derart 
verbunden oder entkoppelt werden, dass der Ver- 
stellmechanismus verschiedene kinematische Ablau- 
fe ausfuhren kann. 

[0017] Der gezeigte Fahrzeugsitz weist am unteren 
Ende der Ruckenlehne 1 ein ent- und verriegelbares 
Schloss S1 auf, das mit einem karosseriefesten Bol- 
zen 32 verriegelt ist und uber eine (schematisch dar- 
gestellte) Wirkverbindung W2 mittels des Betati- 
gungselements B1 entriegelbar ist, wobei die form- 
schlussige Verbindung zu einem karosseriefesten 
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Bolzen 32 gelost wird. Daruber hinaus wirkt das Be- 
tatigungselement B1 uber eine Wirkverbindung W1 
zusatzlich auf den Rasthebel 10 ein, wobei dieserbei 
Betatigung des Betatigungselements B1 urn die 
Schwenkachse 100 um einen Winkel a geschwenkt 
wird. Bei dieser Schwenkbewegung gibt die Ausneh- 
mung 112 des Rasthebels 10 den karosseriefesten 
Bolzen 33 frei. Die Wirkverbindungen W1, W2 usw. 
konnen beispielsweise als Seil- oder Gestangeme- 
chanismen ausgebildet sein. 

[0018] Nun kann der Fahrzeugsitz durch eine anhal- 
tende Betatigungskraft auf das Betatigungselement 1 
in Fahrtrichtung verschoben werden, bis die Lage ge- 
mafi Fig. 1B erreicht ist. Dabei gleitet der Bolzen 33 
in der Kulisse des Rasthebels 10 und wird im Allge- 
meinen mitder hinteren Rastausnehmung 111 verrie- 
gelt. Die Vorverlagerung fuhrt bei der gewahlten Ver- 
stellkinematik aufierdem zu einer leichten Absen- 
kung des Sitzkissens 2, wahrend die Ruckenlehne 1 
etwas angehoben wird. 

[0019] Nach einer Vorzugsvariante der Erflndung ist 
vorgesehen, dass das Schloss S1 bei der Vorverla- 
gerung des Fahrzeugsitzes sich selbsttatig mit dem 
Verriegelungselement 41 des Antriebshebels 4 ver- 
riegelt, um den Positionen der Sitzteile 1 , 2 mehr Sta- 
bilitat zu verleihen. Sollte jedoch der Wunsch beste- 
hen, die Neigung der Ruckenlehne 1 zu variieren, so 
kann durch erneutes Betatigen des Betatigungsele- 
ments B1 das Schloss S1 gelost und der Rasthebel 

10 geschwenkt werden; durch gleichzeitiges Drucken 
auf den oberen Bereich der Ruckenlehne 1 kann 
dann der Bolzen 33 mit einer vorderen Rastausneh- 
mung 111' oder 112 in Eingriff gebracht werden. Eine 
in die Einhangungen 113, 114 zwischen der Rucken- 
lehne 1 und dem Rasthebel 10 eingebundene Feder 

11 stelltden Eingriff mit dem karosseriefesten Bolzen 
33 sicher, sobald keine Betatigungskraft mehr am Be- 
tatigungselement B1 anliegt. 

[0020] Als Betatigungselemente B1 eignen sich 
nicht nur Zugschlaufen, wie in den Figuren schema- 
tisch angedeutet, es konnen auch anderes ausgebil- 
dete Elemente zum Einsatz kommen, wie z. B. 
schwenkbare Hebel oder drehbare Handrader. 

[0021] Die Ruckenlehne 1 und der Sitz 2 stehen 
uber einen Antriebshebel 4 gelenkig miteinander in 
Verbindung, wobei der Antriebshebel 4 uber ein 
Schloss S2 mit einem den Sitz 2 stutzenden, mit der 
Bodengruppe 3 gelenkig verbundenen Sitzhebel 5 
ent- und verriegelbar ist. Der Antriebshebel 4 lagert 
einerseits in einer Ausgleichsachse 40 am Schloss 
S2 und andererseits in der Schwenkachse 42 am hin- 
teren Sitzhebel. In diesem Ausfuhrungsbeispiel ist 
das Schloss S2 mit dem Antriebshebel 4 fest verbun- 
den. Dieses Schloss S2 muss gelost werden, um die 
Ruckenlehne 1 nach vorne umzuklappen und dabei 
gleichzeitig den Sitz 2 abzusenken. 



[0022] Zu diesem Zweck muss der Rasthebel 10 um 
einen Winkel p geschwenkt werden, der deutlich gro- 
wer als der bereits beschriebene Winkel a ist. Dazu 
weist die Kulisse 110 des Rasthebels 10 im Bereich 
der Rastausnehmung 112, welche der Schwenkach- 
se 110 am nachsten liegt, eine Unterbrechung auf, so 
dass der Rasthebel 10 in dieser Lehnenposition um 
den Winkel p geschwenkt werden kann. Ober die 
Wirkverbindung W3 (z. B. eine Bowdenzugverbin- 
dung) wird die Betatigungskraft an das Schloss S2 
weitergeleitet und selbiges entriegelt, so dass die 
„starre" Verbindung zwischen Antriebshebel 4 und 
hinterem Sitzhebel 5 gelost wird. Beim Vorklappen 
der Ruckenlehne 1 schwenkt diese um den karosse- 
riefesten Bolzen 32 und wirkt uber den an der Ru- 
ckenlehne 1 gelagerten Antriebshebel 4 auf den hin- 
teren Sitzhebel 5 ein, der uber das Drehgelenk 42 mit 
dem Antriebshebel 4 in Verbindung steht. Dabei wird 
der Sitz 2 auf den Fahrzeugboden abgesenkt (siehe 
Fig. 1C). 

[0023] An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, 
dass das Betatigungselement B1 und die Wirkverbin- 
dung W1 bzw. die Wirkverbindung W3 zwischen dem 
Rasthebel 3 und dem Schloss S2 derart ausgebildet 
sind, dass eine Betatigung des Betatigungselements 
B1 nicht zum Entriegeln des Schlosses S2 fuhren 
kann. Dies kann beispielsweise durch einen in der 
Wirkverbindung W3 vorgesehenen Leerweg erfol- 
gen, der eine Schwenkbewegung des Rasthebels 10 
bis zum Winkel a fur das Schloss S2 wirkungslos 
kompensiert, wahrend eine manuell fortgesetzte 
Schwenkbewegung des Rasthebels 10 um die 
Schwenkachse 100 zur Entriegelung des Schlosses 
S2 fuhrt. 

[0024] Vorzugsweise wird der Rasthebel 1 0 bei um- 
geklappter Ruckenlehne 1 mittels Federkraft unter 
die Ebene des Ladebodens 30 weggeschwenkt. 
Beim Aufrichten der Ruckenlehne 1 in die Ge- 
brauchsposition sollte der Rasthebel 10 durch einen 
geeigneten Mechanismus wieder selsttatig in die 
ausgeklappte Position geschwenkt werden, damit ein 
einfaches Verrasten mit dem karosseriefesten Bol- 
zen 33 gewahrleistet werden kann. 

[0025] Der Sitz 2 weist einen Rahmen 7 auf, an dem 
in der Schwenkachse 52 das obere Ende des hinte- 
ren Sitzhebels 5 angesenkt ist. Daruber hinaus steht 
der Rahmen 7 mit einer Gleitfuhrung 70 in Verbin- 
dung, in der ein Gleitstein 61 des vorderen Sitzhebels 
6 gefuhrt ist. Das untere Ende des vorderen Sitzhe- 
bels 6 ist in einer Schwenkachse 60 an einem Lager- 
bock 600 gelenkig fixiert. 

[0026] Fur die Realisierung der Verstellfunktion 
„hochgeklappter Sitz 2" ist ein Schloss S3 oder 
S31-S32-S33 vorgesehen. Vorzugsweise ist neben 
der hochgeklappten Position auch die Gebrauchspo- 
sition und/oder eine Zwischen position des Sitzes 2 
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verriegelbar ausgebildet. Dies kann durch Festset- 
zen der Position des Gleitsteins 61 in der Fuhrungs- 
kulisse 70 erfolgen. Auch dieses Schloss S3, 
S31-S32-S33 sollte bei Erreichen einer verriegelba- 
ren Position selbstatig diese verriegeln. 

[0027] Von besonderem Vorteil bei dieser Variante 
ist, dass der Sitz sowohl in seiner Gebrauchsposition 
(wie in Fig. 1 D dargestellt) als auch in der nach vorne 
verlagerten Position (gemafi Fig. 1B) hochgeklappt 
werden kann. Bei Anwendung eines Schlosses 
S31-S32-S33 mit drei diskreten Verriegelungsstellen 
entspricht die Verriegelungsstelle S32 der Klappposi- 
tion des Fahrzeugsitzes in Gebrauchsposition, die 
Verriegelungsstelle S33 der Klappposition eines 
nach vorne verlagerten Fahrzeugsitzes und die Ver- 
riegelungsstelle S31 der normalen Sitzposition eines 
Fahrzeugsitzes in Gebrauchsposition. Mittels des 
Betatigungselements B2, das hier unterhalb der vor- 
deren Sitzkante des Sitzes 2 angeordnet ist, kann 
das Schloss S31-S32-S33 uber eine, vorzugsweise 
als Gestange ausgebildete Wirkverbindung W4 ent- 
riegelt werden. 

[0028] Eine Alternative hierzu bildet das dem Kulis- 
senstein 61 zugeordnete Schloss S3, das eine stu- 
fenlose Arretierung des in der Kulissenfuhrung 70 ge- 
fuhrten Gleitsteins ermoglicht. Die Betatigung erfolgt 
ebenfalls uber das Betatigungselement B2, und zwar 
entlang der Wirkverbindung W4\ die vorzugsweise 
als Bowdenzug ausgebildet ist. 

[0029] Die erfindungsg em alien Wirkprinzipien kom- 
men bei dem nachstehend erlauterten zweiten Aus- 
fuhrungsbeispiel eines Fahrzeugsitzes (Fig. 2A-2D) 
ebenso und - soweit nicht explizit abweichend be- 
schrieben - in analoger Weise zur Anwendung. 

[0030] Gemaft dem Fahrzeugsitz von Fig. 2A ste- 
hen die Ruckenlehne 1 und der Sitz 2 uber einen ab- 
gewinkelten Rahmen 7a miteinander in Verbindung, 
wobei etwa im abgewinkelten Bereich des Rahmens 
7a ein hinterer Sitzhebel 5a angelenkt ist, der mit sei- 
nem anderen Ende uber eine Schwenkachse 50a an 
der Bodengruppe 3 festgelegt ist. Das nach oben ab- 
gewinkelte Ende des Rahmens 7a bildet mit der Ru- 
ckenlehne 1 eine Schwenkachse 71. Das vordere 
Ende des Rahmens 7a tragt in der Schwenkachse 
61a einen vorderen Sitzhebel 6a, der von einem ka- 
rosseriefesten Lagerbock 600a entkoppelbar gehal- 
ten ist. Im oberen Bereich der Ruckenlehne 1 ist in 
der Schwenkachse 100 ein Rasthebel 10 angelenkt, 
der in wenigstens zwei Rastpositionen 111, 112 mit 
einem karosseriefesten Bolzen 33 in Eingriff gebracht 
werden kann. 

[0031] Nahe der Bodengruppe 3 ist ein Schloss S4 
vorgesehen, mit dem zumindest die Schwenklage 
des hinteren Sitzhebels 5a in der Gebrauchsposition 
fixiert werden kann. 



[0032] Zum Zwecke der Vorverlagerung des Fahr- 
zeugsitzes ist das Schloss S4 mittels eines Betati- 
gungselements B1 uber eine Wirkverbindung W2a 
entriegelbar, wobei gleichzeitig uber eine Wirkverbin- 
dung W1a der Rasthebel 10 urn einen Winkel a ge- 
schwenkt und somit entriegelt wird. 

[0033] Ein weiteres Schloss S5 ist am nach oben 
abgewinkelten Bereich des Rahmens 7a befestigt, 
das uber Verriegelungselemente 14, 15 zumindest 
die nach oben geklappte Position des Sitzes 2 mit der 
Ruckenlehne 1 verriegeln kann. Zum Losen des 
Schlosses S5 wird das Betatigungselement B2 be- 
dient, das uber eine Wirkverbindung W5 auf das 
Schloss S5 einwirken kann. 

[0034] Ein zusatzliches Schloss S6 am Rahmen 7a 
fixiert bei hochgeklapptem Sitz 2 den vorderen Sitz- 
hebel 6a in einer Ruhelage, wobei das Schloss S6 
vorzugsweise ebenfalls uber das Betatigungsele- 
ment B2 und eine Wirkverbindung W6 gelost werden 
kann. 

[0035] Eine Feder 62, die sich einerseits am Rah- 
men 7a und andererseits am vorderen Sitzhebel 6a 
abstutzt und den Sitzhebel 6a gegen einen am Rah- 
men 7a angeordneten Anschlag 8 driickt, gewahr- 
leistet, dass beim Herunterschwenken des Sitzes 2 
eine Voreinstellung der Rastposition des Sitzhebels 
6a bezuglich des Lagerbocks 600a erfolgt. 

[0036] Beim Schwenken des Rasthebels 10 urn ei- 
nen Winkel p wird dieser vom karosseriefesten Bol- 
zen 33 vollstandig entkoppelt, so dass die Rucken- 
lehne 1 um die oberere Schwenkachse 52a des hin- 
teren Sitzhebels 5a geklappt werden kann, wobei 
eine Entriegelung des Schlosses S4 ausgeschlossen 
wird. Dabei wird uber die Wirkverbindung (W3a) das 
Schloss S5 entriegelt, falls dieses Schloss S5 auch 
zum Verriegeln der Gebrauchsposition der Rucken- 
lehne 1 vorgesehen ist. 

[0037] Grundsatzlich sollten die Betatigungsele- 
mente B1, B2, 10 in Verriegelungsrichtung vorge- 
spannt sein, um ein hochst mogliches MafJ an Sicher- 
heit zu gewahrleisten. 



Bezugszeichenliste 



1 


Ruckenlehne 


10 


Rasthebel, Betatigungselement 


11 


Feder 


12 


Umlenkelement 


13 


Seilzug 


14 


Verriegelungselement des Schlosses S5 


15 


Verriegelungselement der Ruckenlehne 1 


100 


Schwenkachse 


110 


Offene Kulisse 


111 


Ausnehmung, Raststelle 


111' 


Ausnehmung, Raststelle 



4/15 



DE 103 18 718 



112 


Ausnehmung, Raststelle 


113 


Federeinhangung 


114 


Federeinhangung 


2 


Sitz, Sitzkissen 


3 


Bodengruppe 


30 


Ladeboden 


31 


Quertrager 


32 


karosserief ester Bolzen 


33 


karosseriefester Bolzen 


4 


Antriebshebel 


40 


Ausgieichsachse 


41 


Verriegelungselement des Ausgleichshe- 




bels 4 


42 


Schwenkachse 


5 


hinterer Sitzhebel 


5a 


hinterer Sitzhebel 


50 


Schenkachse 


50a 


Schenkachse 


51 


Verriegelungselement des Schlosses S2 


52 


Schwenkachse 


52a 


Schwenkachse 

wwl Iff ul ll\Uwl Iww 


6 


vorderer Sitzhebel 


6a 


vorderer Sitzhebel 


60 


Schwenkachse 


60a 


Schwenkachse 


61 


Kulissenstein und Schwenkachse 


61a 


Schwenkachse 


62 


Feder, insbesondere Drehfeder 


600 


Laaerbock 


600a 


Lagerbock 


610 


Einfuhrungskonus 


7 


Sitzrahmen 


7a 


Sitzrahmen 


70 


Gleitfuhrung, Fuhrungskulisse 


71 


Schwenkachse 


8 


Anschlaa 


8a 


verschobener Anschlaa 


B1 


Beta tig ungselement 


B2 


Beta tig ungselement 


S1 


Schloss 


S2 


Schloss 


S3 


Schloss 


S31 


Schloss 


S32 


Schloss 


S33 


Schloss 


S4 


Schloss 


S5 


Schloss 


S6 


Schloss 


W1 


Wirkverbindung 


W1a 


Wirkverbindung 


W2 


Wirkverbindung 


W2a 


Wirkverbindung 


W3 


Wirkverbindung 


W3a 


Wirkverbindung 



A1 2004.11.11 



W4 


Wirkverbindung 


W4' 


Wirkverbindung 


W5 


Wirkverbindung 


W6 


Wirkverbindung 


W7 


Wirkverbindung 


a 


Winkel Alpha 


P 


Winkel Beta 



Patentanspruche 

1. Verstellbarer Kraftfahrzeugsitz, insbesondere 
fur die zweite und dritte Sitzreihe, mit einem Sitz und 
einer Ruckenlehne sowie wenigstens einem Verstell- 
mechanismus, der zum Verschieben des Kraftfahr- 
zeugsitzes, zum Umklappen der Ruckenlehne 
und/oder zum Hochklappen des Sitzes geeignet ist, 
wobei wenigstens ein ent- und verriegelbares 
Schloss (S1-S6) vorgesehen ist, mit dem Teile des 
Verstellmechanisrnus wahlweise derart verbunden 
oder entkoppelt werden konnen, dass der Verstell- 
mechanisrnus verschiedene kinematische Ablaufe 
ausflihren kann. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ruckenlehne (1) an ihrem 
unteren Ende ein ent- und verriegelbares Schloss 
(S1) aufweist, das uber eine Wirkverbindung (W2) 
mittels eines Betatigungselements (B1) entriegelbar 
ist, wobei die formschlussige Verbindung zu einem 
karosseriefesten Bolzen (32) geldst wird. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 2 t dadurch 
gekennzeichnet, dass das auf das Schloss (S1) ein- 
wirkende Betatigungselement (B1) zusatzlich uber 
eine Wirkverbindung (W1) auf den Rasthebel (10) 
einwirkt, wobei dieser urn die Schwenkachse (110) 
urn einen Winkel a geschwenkt wird , so dass die Aus- 
nehmung (112) des Rasthebels (10) einen karosse- 
riefesten Bolzen (33) freigibt. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Rasthebel (1 0) wenigstens 
zwei Rastausnehmungen (111, 112) aufweist, die 
vorzugsweise uber eine Kulisse (110) miteinander in 
Verbindung stehen. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Kulisse (110) des Rasthe- 
bels (10) im Bereich der Rastausnehmung (112), wel- 
che der Schwenkachse (110) am nachsten liegt, un- 
terbrochen ist, so dass der Rasthebel (10) in dieser 
Lehnenposition urn den Winkel p geschwenkt werden 
kann. 

6. Kraftfahrzeugsitz nach wenigstens einem der 
voranstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Rasthebel (10) von einer Feder (11) in 
Verriegelungsrichtung vorgespannt ist. 

7. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch 
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gekennzeichnet, dass die Ruckenlehne (1) und der 
Sitz (2) uber einen Antriebshebel (4) gelenkig mitein- 
ander in Verbindung stehen, wobei der Antriebshebel 
(4) uber ein Schloss (S2) mit einem den Sitz (2) stut- 
zenden, mit der Bodengruppe (3) verbundenen Sitz- 
hebel (5) ent- und verriegelbar ist. 

8. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Antriebshebel (4) einer- 
seits in der Ausgleichsachse (40) am Schloss (S1) 
und andererseits in der Schwenkachse (42) am hin- 
teren Sitzhebel (5) lagert. 

9. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Schloss (S2) mit dem An- 
triebshebel (4) fest verbunden ist. 

10. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Antriebshebel (4) ein Ver- 
riegelungselement (41) aufweist, das eine form- 
schlussige Verriegelung mit dem Schloss (S1) er- 
moglicht, wenn sich der Kraftfahrzeugsitz in einer 
nach vorne verschobenen und vom karosseriefesten 
Bolzen (32) gelosten Position befindet. 

11 . Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Rasthebel (10) bei umge- 
klappter Ruckenlehne (1) mittels Federkraft unterdie 
Ebene des Ladebodens (30) weggeschwenkt ist. 

12. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Schloss (S2) uber eine 
Wirkverbindung (W3) mit dem Rasthebel (10) gekop- 
pelt ist, wobei dieser ausschliefilich durch direkten 
manuellen Zugriff urn einen Winkel p geschwenkt 
werden kann, wodurch das Verriegelungselement 
(51) des Schlosses (S2) vom hinteren Sitzhebel (5) 
gelost wird und sich die Ruckenlehne (1) urn den Bol- 
zen (32) nach vorne schwenken lasst, wobei der Sitz 
(2) nach vorne und unten verlagert wird. 

13. Kraftfahrzeugsitz nach wenigstens einem der 
voranstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Sitz (2) einen Rahmen (7) besitzt, an 
dem in der Schwenkachse (52) das obere Ende des 
hinteren Sitzhebels (5) angelenkt ist. 

14. Kraftfahrzeugsitz nach wenigstens einem der 
voranstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Sitz (2) einen Rahmen (7) aufweist, der 
mit einer Gleitfuhrung (70) verbunden ist, in der ein 
Gleitstein (61) eines vorderen Sitzhebels (6) gefuhrt 
ist, wobei der vordere Sitzhebel (6) in einer Schwenk- 
achse (60) an einem Lagerbock (600) gelenkig fixiert 
ist. 

15. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet, dass ein Schloss (S3 oder 
S31-S32-S33) vorgesehen ist, das zumindest geeig- 
net ist, den Sitz in der vollstandig hochgeklappten Po- 



sition zu verriegeln. 

16. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet, dass zusatzlich die Gebrauchsposi- 
tion und/oder eine Zwischenposition verriegelbar ist. 

17. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Verriegelung der hochge- 
klappten Position durch Festsetzen der Position des 
Gleitsteins (61) in der Fuhrungskulisse (70) erfolgt. 

18. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Schloss (S3, 
S31-S32-S33) bei Erreichen einer verriegelbaren Po- 
sition diese selbsttatig verriegelt. 

19. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet, dass ein Betatigungselement (B2) 
vorgesehen ist, mittels dessen das Schloss (S3, 
S31-S32-S33) uber eine zugeordnete Wirkverbin- 
dung (W4, W4') entriegelbar ist. 

20. Kraftfahrzeugsitz nach wenigstens einem der 
voranstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Betatigungselement (B1) ausschliefi- 
lich auf die Entriegelung des Schlosses (S1) und das 
Schwenken des Rasthebels (10) bis zum Winkel a 
einwirkt, so dass der Sitz in eine nach vorne verlager- 
te Position gebracht werden kann. 

21 . Kraftfahrzeugsitz nach wenigstens einem der 
voranstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass beim manuellen Schwenken des Rasthe- 
bels (10) urn einen Winkel a keine Ruckwirkung auf 
die Schlosser (S1 und S2) erfolgt, so dass hierdurch 
ausschliefllich die Ruckenlehnenneigung durch 
Schwenken der Ruckenlehne (1 ) urn den Bolzen (32) 
eingestellt werden kann, wobei der Benutzer eine der 
Rastausnehmungen (111, 111', 112) mit dem karos- 
seriefesten Bolzen (33) in Eingriff bringt. 

22. Kraftfahrzeugsitz nach wenigstens einem der 
voranstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass beim manuellen Schwenken des Rasthe- 
bels (10) urn einen Winkel p keine Ruckwirkung auf 
das Schloss (S1) erfolgt, jedoch das Schloss (S2) 
entriegelt wird, so dass die Ruckenlehne (1) durch 
Schwenken um den karosseriefesten Bolzen (32) 
umgeklappt werden kann. 

23. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ruckenlehne (1) und der 
Sitz (2) uber einen abgewinkelten Rahmen (7a) rnit- 
einander in Verbindung stehen, wobei 

- etwa im abgewinkelten Bereich des Rahmens (7a) 
ein hinterer Sitzhebel (5a) angelenkt ist, der mit sei- 
nem anderen Ende uber eine Schwenkachse (50a) 
an der Bodengruppe (3) festgelegt ist, 

- das nach oben abgewinkelte Ende des Rahmens 
(7a) mit der Ruckenlehne (1) eine Schwenkachse 
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(71)bildet und 

- das vordere Ende des Rahmens (7a) in der 
Schwenkachse (61a) einen vorderen Sitzhebel (6a) 
tragt, der von einem karosseriefesten Lagerbock 
(600a) entkoppelbar ist, 

und dass im oberen Bereich der Ruckenlehne (1) in 
der Schwenkachse (100) ein Rasthebel (10) ange- 
lenkt ist, der in wenigstens zwei Rastpositionen (111, 
112) mit einem karosseriefesten Bolzen (33) in Ein- 
griff gebracht werden kann. 

24. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 23, dadurch 
gekennzeichnet, dass ein Schloss (S4) vorgesehen 
ist, mit dem zumindest die Schwenklage des hinteren 
Sitzhebels (5a) in der Gebrauchsposition fixiert wer- 
den kann. 

25. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 24, dadurch 
gekennzeichnet, dass zum Zwecke der Vorverlage- 
rung des Fahrzeugsitzes das Schloss (S4) mittels ei- 
nes Betatigungselements (B1) uber eine Wirkverbin- 
dung (W2a) entriegelbar ist, wobei gleichzeitig uber 
eine Wirkverbindung (W1 a) der Rasthebel (10) um ei- 
nen Winkel a geschwenkt und somit entriegelt wird. 

26. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 23, dadurch 
gekennzeichnet, dass am nach oben abgewinkelten 
Bereich des Rahmens (7a) ein Schloss (S5) befestigt 
ist, das uber Verriegelungselemente (14, 15) zumin- 
dest die nach oben geklappte Position des Sitzes (2) 
mit der Ruckenlehne (1 ) verriegeln kann. 

27. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 26, dadurch 
gekennzeichnet, dass zum Losen des Schlosses 
(S5) ein Betatigungselement (B2) vorgesehen ist, 
das uber eine Wirkverbindung (W5) auf das Schloss 
(S5) einwirken kann. 

28. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 26, dadurch 
gekennzeichnet, dass ein zusatzliches Schloss (S6) 
am Rahmen (7a) angebracht ist, das bei hochge- 
klapptem Sitz (2) den vorderen Sitzhebel (6a) in einer 
Ruhelage fixiert, wobei das Schloss (S6) vorzugswei- 
se ebenfalls uber das Betatigungselement (B2) und 
eine Wirkverbindung (W6) gelost werden kann. 

29. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 28, dadurch 
gekennzeichnet, dass eine Feder (62) vorgesehen 
ist, die sich einerseits am Rahmen (7a) und anderer- 
seits am vorderen Sitzhebel (6a) abstutzt und den 
Sitzhebel (6a) gegen einen am Rahmen (7a) ange- 
ordneten Anschlag (8) driickt, um beim Herunter- 
schwenken des Sitzes (2) eine Voreinstellung der 
Rastposition des Sitzhebels (6a) in den Lagerbock 
(600a) zu gewahrleiten. 

30. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 23, dadurch 
gekennzeichnet, dass beim Schwenken des Rasthe- 
bels (10) um einen Winkel 3 dieser vom karosserie- 
festen Bolzen (33) vollstandig entkoppelbar ist, so 



dass die Ruckenlehne (1 ) um die obere Schwenkach- 
se (52a) des hinteren Sitzhebels (5a) geklappt wer- 
den kann, wobei eine Entriegelung des Schlosses 
(S4) ausgeschlossen wird. 

31 . Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 30, dadurch 
gekennzeichnet, dass beim Schwenken des Rasthe- 
bels (1 0) um einen Winkel 3 uber die Wirkverbindung 
(W3a) das Schloss (S5) entriegelt wird, falls dieses 
Schloss (S5) auch zum Verriegeln der Gebrauchspo- 
sition der Ruckenlehne (1) vorgesehen ist. 

32. Kraftfahrzeugsitz nach wenigstens einem der 
voranstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Wirkverbindungen (W1-W7) als flexible 
Seil- oder Bowdenzuge (13) und/oder als eine Kom- 
bination von Stangen und Hebeln ausgebildet sind. 

33. Kraftfahrzeugsitz nach wenigstens einem der 
voranstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Betatigungselemente (B1, B2, 10) in 
Verriegelungsrichtung vorgespannt sind. 

34. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 31 , dadurch 
gekennzeichnet, dass die Betatigungselemente als 
Zugschlaufen, als schwenkbare Hebel oder drehbare 
Betatigungsknopfe ausgebildet sind. 

Es folgen 8 Blatt Zeichnungen 
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Fig. 1D 
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